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Vous trouverez sous ce pli I'arrété inter-préfectoral n°2022-16695, déclarant d'utilite
publique le projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie, signeé le 21 janvier 2022.

Cette déclaration d'utilité publique emporte approbation des nouvelles dispositions des
documents d'urbanisme des communes de Chantilly, Chenneviéres-les-Louvres, Marly-la-ville, Vémars et
Villeron.

Je vous précise que cet arrété doit étre affiché en mairie pendant une durée d'un mois afin
que chacun puisse en prendre connaissance. Vous justifierez de I'accomplissement de cette mesure de
publicité en m'adressant un certificat dans les meilleurs délais.

Par ailleurs, celui-ci est publié par mes soins au recueil des actes administratifs de I'Etat et
sur le site internet de la préfecture, onglet politiques publiques, rubrique aménagement du territoire.
Un extrait de cet arrété sera inséré dans un journal local, en vertu de l'article R 153-21 du code de
l'urbanisme.

Je vous rappelle que la déclaration d'utilité publique permet a |'expropriant de demander la
poursuite des formalités qui vont conduire a l'expropriation des biens qui n'ont pu étre acquis a
I'amiable.

Mes services sont & votre entiére disposition pour tout renseignement ou document
complémentaire dont vous auriez besoin.

e préfet,
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Arrété inter-préfectoral n® 2022 - 16695
Déclarant d‘utilité publique le projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie, emportant mise en
compatibilité des plans locaux d’urbanisme (PLU) des communes de Chantilly (60), Chennevieres-
I&s-Louvres, Marly-la-Ville, Vémars et Villeron (95).

Le préfet du Val-d'Oise La préféte de 'Oise
Chevalier de la Légion d"Honneur Chevalier de la Légion d’Honneur
Chevalier de I'Ordre national du Mérite Commandeur de 'Ordre national du Mérite
Le préfet de la Seine-et-Marne La préféte de la Somme
Chevalier de la Légion d’'Honneur Chevalier de la Légion d’'Honneur
Officier de I'Ordre national du Mérite Chevalier de I'Ordre national du Mérite

Le préfet de la Seine-Saint-Denis
Officier de la Légion d'Honneur

Officier de I'Ordre national du Mérite
Vu le code général des collectivités territoriales :
Vu le code de I'environnement ;
Vu le code de I'expropriation pour cause d'utilité publique ;
Vu le code de l'urbanisme :
Vu le code des transports ;
Vu le code rural et de |a péche maritime ;
Vu le décret du 4 janvier 2019 nommant Mme Muriel NGUYEN, en qualité de préfete de la Somme :

Vu le décret du 29 mai 2019 nommant Monsieur Amaury de SAINT-QUENTIN en qualité de préfet du
Val-d'Oise a compter du 17 juin 2019 ;

Vu le décret du 29 juillet 2020 nommant Madame Corinne ORZECHOWSKI en qualité de préféte de
I'Oise ;

Vu le décret du 30 juin 2021 nommant Monsieur Jacques WITKOWSKI en qualité de préfet de la
Seine-Saint-Denis & compter du 19 juillet 2021;

Vu le décret du 30 juin 2021 nommant Monsieur Lionel BEFFRE en qualité de préfet de Seine-et-
Marne a compter du 19 juillet 2021 :

Vu la décision ministérielle du 28 ao0t 2020, confirmant la réalisation en deux phases du projet de
liaison ferroviaire Roissy-Picardie, constitué d’un nouveau barreau ferroviaire reliant la ligne & grande
vitesse d'interconnexion au nord de I'aéroport Roissy-Charles de Gaulle, ainsi que de plusieurs
aménagements capacitaires sur le réseau existant ;
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VU la lettre du 28 ao0t 2020, du ministre chargé des transports désignant le préfet du Val-d'Oise
comme préfet coordonnateur pour la mise en ceuvre de la procédure d'enquéte publique ;

Vu la lettre du 22 janvier 2021 de SNCF Réseau sollicitant du préfet du Val-d’Oise lFouverture de
I'enquéte publique unique préalable & la déclaration d'utilite publique du projet de liaison
ferroviaire Roissy-Picardie, emportant mise en compatibilité des plans locaux d’urbanisme (PLU) des
communes de Chantilly (60), Chennevigres-lés-Louvres, Marly-la-Ville, Vémars et Villeron (95) :

Vuies plans locaux d'urbanisme des communes concernées par le tracé du projet ;

Vu l'avis du 9 décembre 2020 du secrétariat général pour l'investissement et le rapport de contre-
expertise sur I'évaluation socio-économique du projet de réalisation de la liaison ferroviaire Roissy-
Picardie ;

Vu le bilan de la concertation inter-administrative réalisée conformément & la circulaire du Premier
ministre du 5 octobre 2004 relative & la concertation applicable aux projets de travaux,
d’aménagements et d'ouvrages de I'Etat et des collectiviteés territoriales ;

Vu les décisions de la mission régionale d'autorité environnementale (MRAE) d‘ile-de-France du
13 novembre 2020 dispensant aprés examen au cas par cas, de la réalisation d’une évaluation
environnementale, ia mise en compatibilité des PLU des communes de Chenneviéres-lés-Louvres,
Marly-la-Ville, Vémars et Villeron dans le département du Val-d'Oise :

Vu la décision du 15 décembre 2020 de la mission régionale d'autorité environnementale des Hauts-
de-France décidant qu'il n'était pas nécessaire de formuler un avis sur I'évaluation environnementale
de la mise en compatibilité du PLU de la commune de Chantilly dans le département de I'Oise ;

Vu lavis du 2 décembre 2020 de la formation d’autorité environnementale du Conseil général de
I'environnement et du developpement durable dans e cadre de I’dvalyation environnementale :

Vu le mémoire en réponse 4 l'avis de Iautorité environnementale établi par SNCF Réseau ;

Vu les avis des communes du lieu d'implantation du projet et des autres collectivités territoriales
intéressées au regard des incidences environnementates notables ;

Vu l'avis du Parc Naturel Régional Oise-Pays de France du 5 octobre 2020 :
Vu l'avis de la ministre en charge des sites classés en date du 15 décembre 2020 ;

Vu l'avis favorable du préfet du Val-d'Oise du 9 décembre 2020 sur I'étude préalable relative 4 la
compensation agricole collective ;

Vu le proces-verbal de la réunion d'examen conjoint du 26 novembre 2020 sur la mise en
compatibilité des PLU des communes de Chenneviéres-lés-Louvres, Marly-la-Ville, Vémars et Villeron
dans le département du Val-d'Qise :

Vu le procés-verbal de la réunion d'examen conjoint du 3 décembre 2020 sur la mise en
compatibilité du PLU de la commune de Chantilly dans le département de |'Qise :

Vu le dossier d'enquéte publique, préalable & la déclaration d'utilité publique, élaboré en
application des articles RM2-4 du code de Vexpropriation pour cause d‘utilité publique et des
articles 112312 et R123-8 du code de l'environnement, transmis par SNCF Réseau, intégrant
notamment [e bilan de la concertation préalable et les compléments apportés & la suite des avis
réglementaires ;

Vu les dossiers de mise en compatibilité des PLU des communes de Chantilly (60), Chenneviéres-lés-
Louvres, Marly-la-Ville, Vémars et Viileron (95) rendue nécessaire par le projet de liaison ferroviaire
Roissy-Picardie ;
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Vu V'arrété inter-préfectoral n® 2021 - 16178 prescrivant I'ouverture d'une enquéte publique unique
préalable 3 la déclaration d'utilité publique du projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie,
emportant mise en compatibilité des PLU des communes de Chantilly (60), Chenneviéres-lés-
Louvres, Marly-la-Ville, Vémars et Villeron (95).

Vu le rapport et les conclusions rendus en date du 17 mai 2021 par la commission d’enquéte ;

Vu a lettre du préfet du Val-d'Oise invitant les maires des communes de Chenneviéres-lés-Louvres,
Marly-la-Ville, Vémars et Villeron & délibérer sur la mise en compatibilité de leur PLU ;

Vu la délibération n®1/4/2021 du 22 juin 2021 par laquelle le conseil municipal de la commune de
Villeron a rendu un avis défavorable sur la mise en compatibilité du PLU de la commune avec le
projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie :

Vu lavis réputé favorable de la commune de Chennevieres-lés-Louvres sur la mise en compatibilité
du PLU de la commune avec le projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie ;

Vu l'avis réputé favorable de la commune de Marly-la-Ville sur la mise en compatibilité du PLU de Ia
commune avec le projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie ;

Vu lavis réputé favorable de la commune de Vémars sur la mise en compatibilité du PLU de la
commune avec |le projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie ;

Vu la lettre de la préféte de I'Oise en date du 17 juin 2027 invitant le maire de la commune de
Chantilly & délibérer sur la mise en compatibilité de son PLU ;

Vu l'avis réputé favorable de la commune de Chantilly sur la mise en compatibilité du PLU de ia
commune avec le projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie :

Considérant que le projet s'étend sur les départements du Val-d‘Oise, de I'Oise, de la Somme, de I3
Seine-et-Marne et de la Seine-Saint-Denis ;

Considérant que la commission d'enquéte émet un avis favorable, assorti d'une réserve et de quatre
recommandations, sur {‘utilité publique de I'opération projetée et sur la mise en compatibilité des
PLU des communes de Chantilly (60), Chennevigres-lés-Louvres, Marly-la-Ville, Vémars et Villeron
(95), sur son objet et sur ses motivations, tels que définis dans 'ensemble des documents soUmis a
enquéte publique ;

Considérant le bilan de la concertation locale réalisée par SNCF Réseau qui s'est tenue du
10 décembre 2021 au 9 janvier 2022 ;

Considérant le mémoire en réponse au rapport de la commission d’enquéte adressé au préfet du
Val-d'oise le 12 janvier 2022 par SNCF Réseau ;

Considérant les engagements pris par le maftre d'ouvrage qui permettent de réduire les impacts
acoustiques générés par le trafic ferroviaire induit par la voie nouvelle en contribuant 3 améliorer
I'insertion paysagére de la ligne nouvelle ;

Considérant l'abandon du modelé agricole ;

Considérant I'engagement du maftre d’ouvrage 3 ce que les boisements compensateurs se fassent au
moins en partie & proximité des travaux suivant des modalités & préciser en concertation avec les
acteurs du monde agricole et de la filitre forestitre, sans exclure toutefois le versement d‘une
indemnité compensatrice au fonds stratégique de la forét et du bois si nécessaire ;

Considérant que la réalisation des ouvrages d‘art tiendra compte des contraintes d'exploitation des
infrastructures existantes & franchir ;
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Considérant que la coordination entre Ia SNCF, les opérateurs de transports et autorités
organisatrices s'inscrira dans le cadre global de la programmation des travaux de l'axe Nord
francilien et de son comité de suivi mis en place sous I'égide du préfet de la région d'lle-de -France,
réunissant l'ensemble des parties prenantes ;

Considérant I'approche globale du projet qui prend en compte l'ensemble de Ia chafne de mobilité
et les enjeux de diffusion sur les territoires ;

Considérant le maillage du réseau induit par le projet qui permet de connecter le réseau 3 grande
vitesse et le réseau classique ;

Sur proposition du directeur départemental des territoires du Val-d'Oise et des secrétaires généraux
des préfectures du Val-d’'Oise, de |'Oise, de Ja Somme, de la Seine-et-Marne et de
la Seine- Saint- Denis ;

ARRETENT

Article 1: Est déclaré dutilité publique, au profit de SNCF Réseau et de sa filiale SNCF Gares et
connexions, le projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie sur le territoire des communes suivantes :

- Amiens, dans le département de I3 Somme,

- Chantilly, La Chapelle-en-Serval, Orry-la-Ville dans le département de I'Oise,

- Le Mesnil-Amelot dans le département de ia Seine-et-Marne,

- Tremblay-en-France dans le département de la Seine-Saint-Denis,

- Chenneviéres-lés-Louvres, Epiais-lés-Louvres, Fosses, Marly-la-Ville, Saint-Witz, Vémars et Villeron
dans le département du Val-d'Oise .

Conformément & l'article L1221 du code de I'expropriation pour cause d'utilité publique, le
document joint en annexe 1 au présent arrété expose les motifs et considérations Jjustifiant le
caractere d'utilité publique de 'opération.

Article 2: La présente déclaration diutilité publique emporte approbation des nouvelles
dispositions des PLU des communes de Chantilly (60}, Chenneviéres-lés-Loyvres, Marly-la-Ville,
Vémars et Villeron (95).

Article 3 : Les mesures destinées  éviter les effets négatifs notables du projet sur I'environnement
ou la santé humaine, réduire les effets n‘ayant pu &tre évités et, lorsque cela est possible, compenser
les effets négatifs notables du projet sur l'environnement ou la santé humaine qui n‘ont pu étre
évités ni suffisamment réduits, précisées dans I'étude d'impact dont la synthése figure en annexe 2,
sont mises a la charge du maitre d'ouvrage. L'annexe précise également les modalités du suivi des
effets du projet sur 'environnement ou la santé humaine,

Afin de s'assurer de ta bonne mise en ceuvre des mesures prescrites en annexe, le maitre d'ouvrage
devra établir :

- pendant toute la durée des travaux, un suivi des mesures mises en ceuvre permettant d'éviter, de
reduire ou de compenser les impacts temporaires du projet, réalisé tous les 2 ans, sur les phases en
cours d’'aménagement ;

+ a l'issve des travaux d’une phase d'aménagement, un bilan des actions mises en ceuvre permettant
d*éviter, de réduire ou de compenser les impacts permanents du projet dans I'année suivant la fin
des travaux :

» €n phase d'exploitation, un bilan permettant le suivi des actions mises en ceuvre, 3 ans aprés la
livraison de la phase d‘aménagement.

Ces bilans seront transmis aux préfets par le maitre d'ouvrage.

Article 4 : Le maftre douvrage est tenu de participer financiérement 2 la réparation des dommages
causés aux exploitations agricoles dans les conditions prévues aux articles L123-24 & L123-26 et
L.352-1 du code rural et de la péche maritime.

4

Arrété inter-préfectoral n® 2022 16695 déclarant d’utilité publique le projet de liaison ferroviaire Raissy-Picardie, emportant mise en compatibilité des
Plans Locaux d'Urbanisme (PLU) des comrmunes de Chantilly (60), Chennew’éres-iés-Louwes, Marly-la-Ville, vémars et Villeron (95).



Article 5: SNCF Réseau et sa filiale SNCF Gares et Connexions sont autorisés 3 acquérir, soit ¥
I'amiable, soit par voie d'expropriation, les immeubles dont l‘acquisition est nécessaire A la
réalisation du projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie.

Article 6: La durée de validité de la déclaration d'utilité publique est fixée 4 5 ans a compter de la
publication du présent arrété.

Article 7 : Les personnes concerndes peuvent contester la légalité de cet arrété et saisir le tribunal
administratif de Cergy-Pontoise d’un recours contentieux dans les deux mois 3 compter de sa
publication,

Elles peuvent également, au préalable dans ce méme délai, saisir I'autorité préfectorale d'un recours
gracieux. Cette demande prolonge le délai de recours contentieux qui doit étre introduit dans les
deux mois suivant la réponse (au terme de deux mois, le silence de l'autorité préfectorale vaut rejet
implicite).

Le tribunal administratif de Cergy-Pontoise peut également étre saisi directement par les personnes
physiques et morales par I'intermédiaire de I'application « Télérecours citoyens » (informations et
acces au service disponibles 3 I'adresse suvivante ; https://www.telerecours.fr) ».

Article 8: Le directeur départemental des territoires du Val-d‘Oise, les secrétaires généraux des
préfectures du Val-d'Oise, de I'Qise, de la Somme, de la Seine-et-Marne et de la Seine-Saint-Denis, et
SNCF Réseau et Gares et Connexions sont charggs, chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du
présent arrété qui sera publié au recueil des actes administratifs de I'Etat des préfectures du Val-
d'Oise, de I'Qise, de |a Somme, de la Seine-et-Marne et de Ia Seine-Saint-Denis.

Cergy-Pontoise, le 2 1 MN. 2022
Le pfréIfet du Val-d'(?ise La préféte de I'Oise
i :
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1.4. Avis du Secrétariat Général Pour I'Investissement {SGPi)

En application du décret du 23 décembre 2013, un dossier d’évaluation a été transmis au Secrétariat Géneéral
Pour 'lnvestissement, Conformément aux dispositions réglementaires, le SGPI a mandaté une contre-expertise
indépendante et rendu san avis.

1.5. Avis du Directeur départemental des finances publiques du Va!l d'Oise

Uestimation financiére des acquisitions fonciéres nécessaires a la réalisation de la ligne ferroviaire Roissy-
Picardie a fait Fcbjet le 7 mai 2020 d'une estimation sommaire et globale conduite par la Direction
départementale des finances publiques du Val d’Oise {France Domaine), conformément & I'article R.1211-3 du
Code général de la propriété des personnes publiques, s’agissant d’acquisitions poursuivies par voie
d'expropriation.

1.6. Etude agricole préalable et consultation de |2 Commission Départementale de la Préservation
des Espaces Naturels, Agricoles et Forestiers (COPENAF)

Le cadre juridique de I'étude agricole préalable est fixé par le Code rural et de la péche maritime, aux articles
L.112-1-3 et suivants et D.112-1-18.-1. et suivants.

Larticle L.112-1-3 précise que « Jes projets de travous, d'ouvrages ou doménagements publics et privés qui,
par leur nature, leurs dimensions ou leur Iocalisation, sont susceptibles d'avoir des conséquences négatives
importantes sur I'écanomie agricole font l'objet d'une étude préalable. Cette étude comprend au minimum une
description du projet, une analyse de V'étot initiol de I'économie agricole du territnire concernd, I'étude des
effets du projet sur cefle-ci, les mesures envisagées pour éviter et réduire les effets négatifs natables du projet
ainsi que des mesures de compensation collective visant & consolider I'économie agricole du territoire ».

Les conditions d'assujettissement sont précisées a I'article D.112-1-18 : projet soumis a une étude d'impact de
facon systématique, affectation & un usage agricole durable, surface prélevée de maniére définitive supérieure
a un seuil fixé par défaut 3 5 ha (des arr8tés préfectoraux peuvent y déroger en fixant un ou plusteurs seuils
départementaux compris entre 1 et 10 ha).

L'arrété n°2017-14063 du 28 avril 2017 fixe ce seuil 3 1 ha dans le département du Val d’Qise.

Avec 36,5 ha d'emprise agricole projetée, le projet est soumis au dispositif (emprise de la ligne nouvelle
s'inscrivant en grande partic sur des parceltes agricoles, naturelles et forestieres, hors occupations temporaires
nécessaires au chantier, aménagements paysagers ou dépdts éventuels).

Le maitre d’ouvrage a adressé I'étude préalable agricole au Préfet du val d’Oise, qui I'a scumise a la
Commission Bépartementale de la Préservation des Espaces Naturels, Agricoles et Forestiers (CDPENAF} {ors de
sa séance du 20 novembre 2020, Le Préfet a émis son avis le 9 décembre 2020, publié sur le site de la
préfecture. L'étude d'impact a inlégré les éléments issus de cette étude préalable,

1.7. Avis du Syndicat Mixte du Parc Naturel Régional Oise-Pays de France

Le Syndicat Mixte du Parc Naturel Régional Oise-Pays de France a été consulte pour formuler un avis sur I'étude
d'impact du dossier d’enquéte publique, conformément 2 I'article R.333-14 du Code de I'Environnement. L'avis
du Syndicat Mixte, du 5 octobre 2020, a été joint au dossier d'enguéte publique.

1.8. Avis de la Ministre chargée des sites classés

Le projet comportant comme mesure d’amélioration environnementale la réalisation d'un écopont (passage
grande faune) sur la commune d'Orry-a-Ville, en partie dans le site classé du domaine de Chantilly, la Ministre

chargée des siles doit &lre appelde & présenter ses ohservations avant I'enguéte d’utilité publique, en
application de I'article L.341-14 du Code de 'environnement.

L'avis de ls Ministre de la Transition écologique, daté du 15 décembre 2020, a été joint au dossier d’enquéte
d’utilité pubiigue,
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1.9. Aménagement foncier agricole et forestier

Les procédures d’aménagement foncier agricole et forestier reldvent du Code rural et de ta péche maritime ; il
convient notamment de se reférer aux dispositions des articles L.123-24 3 1.123-26 (opérations lides & la
réalisation de grands ouvrages publics) et R.123-30 3 R.123-42 de ce Code,

La déclaration d'utilité publique ¢’un projet d'inirastructure comporte, en application des articles 1.123-24 et
£.352-1 du Code rural el de la péche maritime, 'obligation faite au maitre d'ouvrage de remédier aux
dommages causés aux structures des exploilations agricoles, en participant financigrement & I'exécution
d’opérations d'aménagement foncier el de travaux connexes, ainsi qu'a la réinstallation ou  la reconversion
des exploitations supprimées ou gravement déséquilibrées,

L'article R.123-30 précise que « iLorsque fa réalisation d'un grand ouvroge est envisagée, les conseils
départementaux des départements intéressés désignent, aprés avis des commissions départementales
d'aménagement foncier, les communes dans lesquelles il y a lieu de constituer les commissions communales
d'aménagement foncier en vue de l'application des dispositions des articles £.123-24 & £.123-26 et 1.133-1 &
L.133-7 ».

Sl le recours & une procédure d'aménagement foncier ne semble pas envisagé, le maijtre d'ouvrage se
conformera en tout état de cause aux décisions des instances compétentes en la matiére.

1.10. Examens conjoints pour la mise en compatibilité des documents d'urbanisme (MECDU)

Des réunions d’examen conjoint, associant les organismes définis au Code de 'urbanisme, ont été organisées
par les services de chague préfecture sur les dossiers de mise en compatibilité des decuments d’urbanisme, tel
que prévu aux articles L.153-54 a1.153-59 et R.153-14 du Code de ['urbanisme.

2. AVIS DE LA COMMISSION D'ENQUETE ET REPONSES APPORTEE PAR LE MAITRE B’ OUVRAGE
2.1, Avis de la commission d’engquéte
L'enguéte préalable a la déclaration d’utilité publique s'est tenue du 23 février au 6 avril 2021,

Le commission d’enquéte a rendu son avis le 17 mai 2021, Elle a émis un avis favorahile avec une réserve et
guatre recommandations,

I'avis est assorli de la réserve suivante : « Rédtudier, en concertation avec les populations riveraines du
nouveau trongon, lacceptabilité du projet | ie. les aménagements passibles pour réduire qu-deld des seuils
réglementaires les nuisonces sonores et visuefles, et le sujet du meodelé paysager et de ses conséquences
{gestion des terres de débini).»

Les quatre recommandations sont les suivantes :

-« que les compensations ou déboisement aient lieu sur place pour reconstituer les espaces impoctés et
contribuer oux aménagements poysagers réduisont les nuisonces visuelles
que le M.O. co-construise, avec lo commune de Marly-la-Ville et les outorités compétentes en la
matiére, un plan de circulation automebile dans fo commune durant la phase de trovaux de la LNRP
{Vinterception demandée de la RD317 et du Chemin des peupliers ne doit pas perturber d’une maniére
trop pénolisante la vie des marlysiens et les usagers de la RD317).
une bonne coordination entre SNCF Réseau et 1DF Mobilités natarmment sur la gestion des calendriers/
plans d’exécution des travoux {gel ou substitution temporaire de services pendant les travaux).
d'aveir une approche holistigue du profel en intégrant fa dimension des services aux usogers
(intermodalité, fréquence des trains, cohérence des horuires, arrdts supplémentaires, problématique
du stationnement, possibilités de rabattement por la mobilité douce, etc..], »
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2.2, Réponses apportées a Ja commission d’enquéte

2.2.1.  Ré onses alo réserve

RFF, puis SNCF Réseau, ont veillé 3 établir dés I'origine un tracé le plus éloigné possible des secteurs urbanisés
de Vémars et de Villeron. Du fait notamment du choix de ce tracé, qui reste celui de moindre impact y compris
en tenant compte de I'évolution de I'urbanisation intervenue depuis, les nuisances scnores générées par le
projet apparaissent trés nettement inférieures aux seuils fixés par la réglementation, méme en retenant un
volume de trafic trés supérieur au niveau actuellement prévu,

Pour aulant, la commisston d’enguéte a confirmé Fexistence d’une sensibilité particuliére sur cetle question,
indépendamment des éléments de réponse apportés par le majtre d'ouvrage. Elle 2 par aillaurs relevé les
problématiques de l'insertion paysagére de la nouvelle infrastructure et los impacts du modelé paysager sur les
exploitations agricoles en plaine de Vémars.

En reponse a celle réserve posée par la commission d’enquéte, SNCF Réseau a donc réalisé des études
complémentaires afin de proposer des mesures additionnelles localisées permettant de mieux tenir compte de
ces préoccupations, dans le respect des contraintes techniques ct écanomiques du projet.

Ces nouvelles mesures envisagées par le maitre d’ouvrage ont fait I'objet d’une nouvelle étape de concertation
locale qui s’est tenue du 27 octobre 2021 au 9 janvier 2022. A Fissue de cotte concertation, SNCF Réseau a
décidé la mise en place des aménagements complémentaires suivants ;

- La réalisation d’un merlon accolé au versant nord de ia plateforme ferroviaire en plaine de Vémars,
entre fa LGV Nord et la lisiére du boisement ; cet aménagement sera largement végétalisé afin de
favoriser 'intégration de Iinfrastructure dans le paysage ;

La création d'un aménagement paysager sous la forme d’un rideau végétalisé, au droit de la commune
de Villeron :

Uinstallation d’écrans bas intégrés a la structure des ouvrages de franchissement de la RD9, d'une
part, et de 'autoroute A1, d’autre part.

Par ailleurs, SNCF Réseau a décidé de supprimer définitivement le modelé paysager du projet dans le sacteur
de Vémars,

2.2.2.  Ré:ronses aux recommandations
Recommandation portant sur la localisation des boisements compensateurs

Le maitre d'ouvrage veillera & réaliser cette compensation au moins en partie 3 proximité de I'aménagement,
en fonction également des opportunités telles que les délaissés e long d'unités bolséoes,

La proportion des compensations réalisées a proximité sera 3 preciser dans les prochaines étapes, avec la
préoccupation d'éviter un impact supplémentaire sur des exploitatons agricoles déja cancernées par
Faménagement. Elle dépendra également des préconisations des services de IEtat sur le taux de compensalion
et leurs conditions de mise en ceuvre.

La concertation avec les acteurs de la filiere forestiere sera poursuivie aprés la déclaration d’utilité publique du
projet, afin de poursuivre ks recherche de sites de reboisement pertinents dans la mesure du possible dans le
secteur du nouveau barreau ferroviaire, et éventuellermnent & I'échelle régionale en complément. Enfin, si
neécessaire ct comme prévu par la réglementation, SNCF Réseau pourra s"acquitter de loute ou partie de son
obligation de compensation en versant une indemnité déterminée par I'administration et destinée & alimenter
le fonds stratégique de la forét et du bois.

Recommandation concernant les impocts travaux sur lo circulotion automobile & Marly-la-Ville et sur lo RD317

SNCF Réseau rappelle gue la planification des travaux sera organisée de maniére 3 limiler dans 1a mesure du
possible I'usage de la voirie publique pour la circulation des engins de terrassement.

Par allleurs, 1a réalisation des ouvrages d’art tiendra compte des contraintes d’exploitation des infrastructures
existantes a franchir et des objeclifs de minimisalion des incidences sur les déplacements sur les axes
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principaux de circulation (autoroute A1, RD317, RDY). Des déviations routiéres seront mises en place i la
circulation ne peut étre maintenue pendant les travaux. Dans ce cas, les déviations les plus courtes seront alors
recherchées. Des rétablissements provisoires seront mis en ceuvre si aucun contournement satisfaisant n'est
possible,

Enfin, SNCF Réseau veillera a ce que les travaux n'entrainent pas de perturbations fortes sur les communes
environnantes, et notamment celle de Marly-la-Ville.

La nouvelle phase d'études de niveau projet quengagera SNCF Réseau en 2022 permeltra de préciser les
impacts en termes de circulation sur la voirie locate, en termes notamment de volume de trafic, d'itinéraires et
d’horaires de circulation.

Sur la base de ces éléments, une concertation sera menée courant 2022 avec les communes concernées el le
Département du Val d'Qise pour déterminer les modalités de circulations des engins de chantiers, au regard de
'ensemble des contraintes identifiées.

Comme indiqué dans I'étude d'impact, les enjeux sont les plus importants pour la phase 2 du projet, compte
tenu de fa nécessité de prolonger {'ouvrage da fa RD16 franchissant les voies ferrées {avenue Jean Jaurés}, Une
concertation apprefendie sera alors menge a ce sujel lors des études détaillées de la phase 2.

Recommandeation portant sur la coardination entre SNCF Réseau et 1DF Mabilités notamment sur la gestion des
calendriers/plans d’exécution des travaux (gel ou substitution temgoraire de services pendant fes travaux)

SNCF Réseau veillera tout particuliérement & la coordination avec les opérateurs de transport et autorités
organisatrices, comme ¢’est d'ailleurs le cas de maniére systématique pour les travaux sur le réseau ferroviaire
susceptibles d'affecter les plans de transport.

Cette coordination s'inscrira dans le cadre global de la programmation des travaux de I'axe Nord francilien, qui
fait I'chjet ¢’'un comité de suivi mis en place sous I'égide du préfet de fa région Tle-de-France et réunissant
I'ensemble des parties prenantes.,

Recommandation portant sur une approche holistique du projet en intégrant la dimension des services aux
usagers

L'intérét d'une approche globale est partagé par le maitre d'ouvrage, Sile projet présenté a I"enquéte publique
est un projet d’infrastructure, le daossicr d’enquéte s'est attaché & le resituer dans une approche globale, en
mettant en évidence les enjeux pour les territoires ainsi que les services attendus avec les schémas de desserte
prévisionnels. En effet, |a justification du projet est liée au développement de nouveaux services ferroviaires
tant pour les transports du quotidien que pour les déplacements longue distance, en cohérence avec les
politiques publigues mises en ceuvre par les diftérents acteurs dans le cadre de leurs compétences respectives.

Le plan Va! d’Oise annoncé le 7 mai 2021 par le Premier ministre, dans le cadre duguel I'Etat a annoncé
concourir financiérement & la construction de la passerelle en gare de Survifliers - Fosses a hauteur de 50 % et
dégager des crédits spécifiques pour permettre la création d'un péle d'échange multimodal autour de cette
gare, traduit bien 'ambition d’une approche globale du projet de ligne nouvelle, prenant en compte les besoins
des usagers.

3. CARACTERE D'UTILITE PUBLIQUE DU PROIJET
3.1.Objectifs du projet

La liaison ferroviaire a pour cbjectifs, avec le développement de nouveaux services ferroviaires (train a grande
vitesse TaGV et train express régional TER), de répondre & des enjeux de déplacements nabonaux,
interrégionaux et focaux :

Relier les territoires jusqu’a Amiens au réseau a grande vitesse et renforcer ainsi "accessibilité par le
ferroviaire de la parlie Sud de la région Hauts-de-France et du Nord-Est du Val d’Qise ,
- Développer l'intermodalité fer-air en gare de Roissy TGV,
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- Ameliorer les déplacements quotidiens et I'accés au péle ¢conomique et d’emploi du Grand Roissy en
transports collectits, depuis les territoires situés au Nord de la plateforme aéroportuaire (parties du
Sud des Hauts-de-France et du Nord-Est du Val d'Qise) ;

Proposer aux habilants de la région Hauts-de-France {bassin Picardie} un nouvel accés 3 Ille-de-
France, dans un contexte de saturation des dessertes vers Paris-Gare du Nord.

En favorisant le report modal vers le ferroviaire, le projet s'inscrit dans une perspeclive de développement
durable.

L'originalité du projet Roissy-Picardie est d’envisager la création de nouvelles relations ferroviaires qui
n'existent pas. A la différence des projets de ligne a grande vitesse qui « remplacent » des dessertes assurées
Jusque-la par une ligne classique en diminuant le temps de parcours, le projet Roissy-Picardie propose de
nouvelles relations, aujourd’hui accessibles uniquement au moyen de correspondances sauvent pénalisantes
pour les voyageurs, en particulier le changement de gare 3 Paris.

De ce fait, les futurs services Roissy-Picardie offriront des temps de transport compétitifs par rapport aux
solutions actuelles. En outre, les voyages nationaux seront plus confertables en étant directs ou avec une
correspondance simple en gare de Roissy.

Irépond a des enjeux de déplacements nationaux et interrégionaux en permettant de :

Raccorder une targe partie du Sud des Hauts-de-France au réseau ferroviaire 3 grande vitesse pour
faciliter les relations avec Je reste de la France ;
Ameéliarer 'accés au pole économigue et d’emploi du Grand Roissy depuis les territoires situés au
Nord de la plate-forme aéroportuaire, c'est-a-dire le Sud des Hauts-de-France et le Nord-Est du Val-
d'Oise,

La liaison fercoviaire Roissy-Picardie permettra également de développer Fintermodalité « air-fer » enlre le

transport aérien et le transport ferroviaire sur le péle mullimodal de Roissy, et de renforcer ainsi son
attractivité.

Enfin, il optimisera la gestion du réscau ferré grace au maillage créé avec un nouve! itinéraire au Nord de
Roissy, distinct de la LGV Nord.

3.2.1a contribution du projet a un développement territorial équilibré

Le projel contribue au désenclavement du Sud des Hauts-de-France {ancienne région Picardie). Bien que ce
territoire soit traversé par a LGV Nord sur plus de 130 km et par la LGV Est-européenne sur une quarantaine de
kilométres, I'accessibilité a la grande vitesse est limitée, La LGV Est ne dessert pas la Picardie et la LGV Nord
dispose d'tn seul arrdt dans la région : la gare TGV Haute-Picardie située a 50 km d'Amiens et a plus de 40 km
de Saint-Quentin,

Le projet de liaison renforcera 'accessibilité, et corrélativement Fattractivité du territoire, en facilitant les
relations avec les autres régions francaises et européennes :

- le raccordement au réseau 3 grande vitesse permettra d'dtre relié aux principates métropoles

régionales, sait directerent par les nouveaux services de trains 3 grande vitesse directs depuis Amiens
et Creil, soit grace aux correspondances possiblas & Roissy entre les futurs services TER et 'importante
offre TaGV vers "ensemble de |a France et Bruxelles ;
L'effet sera diffusé sur une large partie du territoire grice aux possibililés de correspondances entre
les services TER et TaGV « Roissy-Picardie » (en gares de Creil et Amiens) ou entre les TER Roissy-
Picardie et le reste du réseau TER ; de ce fait, te projet est en cohérence avec los enjeux du SRADDET
des Hauts-de-France, qui concernent tant le renforcement de la place d’Amiens, comme second pble
régional, que le développement des villes moyennes.

De méme pour le Val d'Qise, le projet permettra un accés plus parformant & la grande vitesse [via |a desserte
de Survilliers-Fosses en TER sur Roissy TGV, ou via Creil pour le Haut-Val d'Oise, secteur Persan/Beaumont).

3.2.1. tes trons. orts du uotidien

Le projet contribue a renforcer I'accessibilité en transports en cammun du Grand Roissy pour limiter les risques
de congestion qui pourraient freiner fe développement et le rayonnement du pble,
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En effet, tout en étant au coeur d’un important réseau autoroutier, desservi par une garc sur le réscau LGV, le
RER B avec deux gares, Roissy souffre d'un déficit de solutions efficaces d’accés en transport en commun depuis
Izs territoires proches, et notamment le Nord-Est du Val-d'Oise et le Sud de la Picardie.

tenjeu est de contribuer 3 un développement équilibré et structuré du Grand Roissy en améliorant son
accessibilité en transport en commun.

3.2.2. Des échan -es acilités entre les deux réions

La liaison apportera de nouvelles modalités de coopération entre ies territoires du Nord de Ille-de-France et du
Sud des Hauts-de-France.

Le projet Roissy-Picardic constituera une nouvelle opportunité d'accés a I'fle-de-France, et ce d’autant que la
gare du Nord est prache de la saturation.

3.3.Une inscription dans les priorités des politiques de transport

Le projet Roissy-Picardie est un projel de développement cohérent avec les priorités des politiques de
transport, en faveur d'un usage renforcé du réseau ferroviaire - moyennant une extension limitée de ce dernier
- au hénéfice des déplacements du quotidien et de la mobilité longue distance pour fe Sud des Hauts-de-France
et le Nord-Est du val ¢’ Oise.

Le projet permet de proposer des services ferroviaires adaptés aux différents besoins de déplacements :

A grande vitesse sur longue distance (liaisons directes ou en correspondance a Roissy TGV), avec des
gains de temps de trajet de I'ordre d’une demi-heure vers les principales deslinalions nationales vers
I'Est et le Sud-Est, des accés en correspondance a toutes les origines/destinations & Roissy TGV et des
voyages plus confortables en évitant le changement de gares a Paris.
- Sur courte distance pour des déplacements domicile-travail, domicile-études ou autres motifs, et en
pré ou post acheminements pour des deplacements aériens. La plateforme de Roissy est a la fois
Un « hub de mobilité », avec 'aérien (principal aéroport en France et parmi les premiers on
Europe) ou le ferroviaire ;
Un péle économigue majeu, rayonnant sur un vaste territoire en lle-de-France et une zone
d'influence qui s’étend sur le Sud des Hauts-de-France.
Une grande partie des déplacements actuels s'effectue en transports individuels et te développement
des transports en commun est un enjeu majeur gour faire face ala congestion routiére.

Ces caractéristiques cnt conduil la commission Mobilité 21 dans son rapport de juin 2013, puis le Conseil
d’Orientation des infrastructures {COI) dans son rapperl de {évrier 2018, 3 retenir le projet dans les premiéres
priarités {quels que soient les scénarios). Ces commissions ont élé mises en place respectivement en 2012 ¢t
2017 pour établir des recommandations sur la programmation des investissements pour les infrastructures de
transport, en tenant compte des priorités a donner aux transports du guotidien et A la rénovation et
modernisation du réseau existant.

Le rapport de la commission Mohilité 21 relevait également que « fe projet ne répond pas entiérement aux
besoins du département du Vol d’Oise orientés vers l‘amélioration des déplacements de proximité en lien avec
Facces au pdle d’emplois de Rofssy. La comrmission considére qu'il convient d'examiner, notamment dans le
cadre du Grand Paris, comment mieux y répondre. »

Le rapport du COI concluait dans son analyse par projet que « au regard des éléments qu’if @ eus & disposition
et des enjeux qui s'attochent @ fu réalisation de ce projel, le Conseil considere, comme fa Commission Mobilité
21, que e projet Picardie-Roissy est prioritaire et que les études doivent se poursuivre en vue d'un engagement
dans les meifieurs délais des travaux. Il insiste pour que l'incertitude sur les paramétres économiques du projet
soit définitivement levée ».

Le projet Roissy-Picardie s'inscrit en cohérence avec les priorités en matiére d'investissements concernant les
infrastructures de transport, et en particulier pour le ferroviaire

Il consiste en un maillage du réseau, avec une section de ligne nouvelle d'un lindaire iimité (6,5 km} ;
par rapport a d'autres projets de développement, la proportion entre le lindaire neuf et fes itinéraires
que suivront les services Roissy-Picardie est donc particulierement faible ,
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Comme indiqué ci-dessus, co maillage ost prévu avec une double fonctionnalité, en connectant le
réseau & grande vitesse et le réseay classique, nan seulement pour que les trains a grande vitesse
puissent prolonger leurs circulations sur le réseau classique, ce qui est fréquemment le cas au-dela du
réseau & grande vitesse el constitue une souplesse de la conception développée au niveau national,
mais également pour que des TER circulent sur le réseau 3 grande vitesse, entre Vémars el Roissy
TGV ;

Dans tette double fonctionnatité, fa part transports du quotidien est nettement majoritaire comme le
montrent les chiffres de fréquentation prévisionnelle résultant des etudes de trafic.

La mise en ceuvre de ce projet est aussi i considérar vis-a-vis des programmes de rénovation et modernisation
mijeurs, cofinancés avec PEtat et log collectivités, en cours dans les mémes temporalités sur le réseau Nord, en
lle-de-France et dans les Hauts-de-France.

Ainsi

Sur 'Axe Nord francilien, 15 grandes familles d’apéralions ferrovigires sont programmeées entre 2019
et 2023, pour un montamt cumulé de 3,2 Md€, dont 1,8 pour les projets de développement et 1,4 pour
la régénératicn et la maintenance. Qutre les opérations prévues sur la réseau, Jo déploiement d’une
nouvelle génération de matériel roulant est prévu par fte-de-France Mobilités :

Le réseav du Grand Paris Express se développe également, avec la ligne 17 qui desservira le pdle de
Reissy ;

Pour les Hauts-de-France, 600 M€ ont été engagés en 2019 pour la maintenance, le rencuvellement et
le développement du réseau ferre, ainsi que pour a mise en accessibilité des gares. En parallele,
I'amélioration de la qualité des services ferroviaires fail I'objet d’actions fortes dy gestionnaire
d’infrastructures {régularité) et de Pexploitant ferroviaire concernant Ia ligne Paris-Amiens : des
actions sont prévues dans plusieurs doemaines, avec notamment le renforcement du pilotage de la
production & Paris Nord, une meilieure utilisation du matériel roulant, et son renouvellement en lien
avec la Région Hauts-de-France.

Annexe n®l a larréte inter-préfectoral n® 2022- 16695 9



Annexe n°2 & I'arrété inter-préfectoral n° 2022 216695 déclarant d'utilité publique le projet de liaison ferroviaire

Roissy-Picardie, emportant mise en compatibilité des plans locaux d'urbanisme (PLU) des communes de Chantilly
{603, Chenneviéres-lés-Louvres, Marly-la-Ville, Vémars et Villeron (95)

ANNEXE N°2 - MESURES DESTINEES A EVITER, REDUIRE, COMPENSER LES EFFETS NEGATIFS NOTABLES DU PROJET SUR
L’ENVIRONNEMENT QU LA SANTE HUMAINE, AINSI QUE LES MODALITES DE SUIVI ASSOCIEES, PRIS EN APPLICATION DE UARTICLE L.
122-1-1 pu CODE DE U ENVIRONNEMENT

PREAMBULE

Le présent document reléve des dispositions de Particle L. 122-1-1 du Code de I'environnement, qui dispose
que la décision de | ‘autorité compétente pour autoriser un projet soumis & évaluation environnementale
w précise les prescriptions que devra respecter le maitre d'ouvrage ainsi que les mesures et caractéristiques dy
profet destinées @& éviter les incidences négatives notables, réduire celles qui ne peuvent étre évitées et
compenser celles qui ne peuvent étre dvitées ni réduites. ». Aux termes du méme article, cette décision précise
également « les modolités du suivi des incidences du projet sur l'envirannement ou la santé humaine. »

Ces prescriptions intdgrent les précisions et mesures complémentaires apportées par le maitre d’ouvrage &
Vissue de 'enquéte publique préalable 3 1a déclaration d'utilité publique du projet.

En particulier, en réponse a la réserve posée par la commission d’enquéte a son avis favorahle & ia déclaration
d'utilité publigue de Fopération, SNCF Réseau a décidé la mise en place de mesures complémentaires 3 celles
présentées dans le dossier d'enquéte publique, afin d’améliorer Finsertion de la nouvelle infrastructure au
regard des problématiques de nuisances sonores, d'intégration paysagére et d'impacts sur les exploitations
agricoles, Ces mesures complémentaires ont fait I'objet d’une nouvelle dtape de concertation locale qui s'est
tenue du 27 octobre 2021 au 9 janvier 2022.

Les prescriptions relatives aux mesures destinées 3 eviter, réduire et compenser fes effets négatifs notables du
projet sur l'environnement, le cadre de vie et la santé humaine, ainsi que celles relatives aux modalités de suivi
associées sont adaptées au niveau d'avancement des études préalables i la déclaration d'utilité publique.

Ces mesures seront complétées dans le cadre des études de conception détaillées el des procédures
réglementaires ultérieures, préalables a |a réalisation des travaux et notamment :

- Ladéfinition du tracé précis de I'infrastructure ferroviaire et de son profil en long sur la base des plans
annexés a la déclaration d'utilité publique ;

L'actualisation des études environnementales :
Les préconisations résultant des procédures administratives restant a mener ({autorisation
environnementale au titre I0TA, défrichement, espéces protégées, site classé, ...)

]

1. MESURES GENERALES

Le projet de llaison ferroviaire Roissy-Picardie, projet de maillage du réseau ferroviaire, comprend plusieurs
opeérations :

- Un barreau en tracé neuf de 6,5 kilemétres de ligne a double voie circulée 3 160 km/h par des trains
de voyageurs entre |a ligne a grande vitesse d'interconnexion au Nord de la plate-forme aéroportuaire
de Paris-Charles-de-Gaulle TGV, d'une part, et le raccordement & la ligne classique Paris-Crell-Amiens
au niveau de Marly-la-Ville, &autre part, ainsi que des aménagements en gare de Survilliers-Fosses ;

- Des aménagements capacitalres sur le réseau adjacent, dits « aménagements connexes » -

- Ala mise en service de la liaison, des aménagements en gares d'aéroport Paris-Charles de
Gaulle TGV ot d’Amiens, & la Chapelle-en-Serval ains! gu’un écopont (passage grande faune)
en forét de Chantilly comme mesure ¢’amélioration écologique ;

Ultérieurement, des aménagements en gare de Chantilly-Gouvieux et un doublet de voie 3
Saint-Witz jusqu’en gare de Survilliers-Fosses.
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Qutre les effets sur I'environnement et le cadre de vie des riverains liés a I'exploitation de Vinfrastructure et a
l'augmentation des circulations ferroviaires sur la ligne existante, la période temporaire de chantier nécessite

une attention spécifique, afin de prendre en compte les incidences négatives sur I'environnement pendant
cette phase.

1.1.  Conception et mise au point détaillée du projet

Les efforts entrepris dans les étapes précédentes pour éviter les principaux enjeux et reduire les impacts
devront étre poursuivis dans le cadre des études détaillées, afin d'optimiser les surfaces nécessaires a la

réalisation du projet, de maniére 2 limiter les impacts, notamment sur le milieu humain, le milieu naturel et les
terres agricoles.

Comme c’est le cas habituellement pour les grands projets d'infrastructure nouvelle de transport (margués par
la progressivité des études el des procédures), |a phase d'études détaillées permettra de procéder au calage
final du projet technique et & la définition des mesures d'insertion.

Le travall d'optimisation du profil en long sera poursuivi en recherchant son abaissement dans les secteurs de
vémars et de Villeron afin de favoriser linsertion du projet, dans le respect des référentiels technigues
ferroviaires et des contraintes économiques.

La concertation menée depuis le début des études sera poursuivie avec les acteurs du territoire ainsi gu'avec
les services de |'Etat dans le cadre de la mise au point finale du projet et de la définition des mesures
d'accompagnement. Un suivi des engagements sera mis en geuvre.

1.2. Management environnemental en phase chantier

Afin de garantir la prise en compte des mesures en faveur de 'environnement et des engagements de SNCF
Réseau durant la phase travaux, des prescriptions environnementales spécifiques relatives au chantier seront
imposées a 'ensemble des intervenants, Ces spécifications seront, en tant que de besoin, compléetées par des
dispositions concernant le déroulement du chantier et visant a diminuer les nuisances propres a celui-ci (bruit,
poussiere, gestion des eaus, ...}, sur la base des mesures prévues par I'étude d'impact du projet.

Le maftre d'ouvrage mettra en place un suivi de la phase chantier av travers d'un systéme de management
environnemental :

- Chague entreprise établira un PRE (Plan de Respect de |'Environnement) ou PAE (Plan d'Assurance
Environnement), détaillant les procédures, tes moyens de contrdle et les actions mises en ceuvre pour
limiter les impacts et réduire les risques environnementaux sur le chantier ; ce plan sera complété par
un Plan d'Organisation et d’intervention global (POI}, qui définira la conduite a tenir en cas d'incident
et/ou de pollution accidentelle sur le chantier ;

- UnSchéma d’Organisation et de Gestion de I'Evacuation des Déchets de chantier (SOGED) explicitera
les dispesitions d’organisation prévues par le groupement d’entreprises ou tes entreprises attributaires
pour assurer le bon déroulement, le suivi et |a tragabilité de 'évacuation des déchets de chantier, en
conformité avec la réglementation applicable.

Le contréle en phase travaux sera suivi par un ou plusieurs « Coordinateurs Environnement », missionnés par le
ou les maitres d’ceuvre. Un ou plusieurs ¢ Correspondants Environnement » seront par ailleurs nommés par le

groupement d’entreprises ou les entreprises de travaux et seront respensables de la mise en ceuvre du PRE ou
PAE.

1.3, Suivis des mesures et bilans environnementaux
1.3.1.  Suivis des mesures

L'état actuel de I'environnement réalisé avant le début des travaux constituera la référence de I'ensemble des
suivis réalisés au cours de la phase chantier et en phase exploitation,

Des suivis des effets du projet sur Fenvironnement ou la santé humaine et de la réalisation des mesures
d'évitement, de réduction et de compensation seront mis en place sous la responsabilité du maitre d'ouvrage.
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lls comprendront des inventaires, des relevés ou des mesures dont la périodicité sera adaptée aux objectifs
poursulvis et qui permettront de suivre les effets négatifs notables du projet ainsi que I'efficacité des mesures
destinées a les éviter, les réduire et, le cas échéant, les compenser.

1.3.2.  Bilans envirgnnementaux

Plusieurs bilans, réalisés sous la responsabilité du maitre d'ouvrage, formalisant I'état d'avancement de la mise
en ceuvre des mesures et fe résultat des suivis de leur efficacité, seront établis successivement :

- lebilanintermédiaire, 1 an aprés la mise en service, dont I'objectif premier est de s'assurer que toutes
les mesures prévues ont bien été réalisées ;

~ Lebilan final, dans les 3 3 S ans apres la mise en service, gui s'appuie sur les éléments issus du bilan
intermédiaire, et dont |'ohjectif est de faire le bilan de leur efficacité pour {'environnement.
A la suite du bilan final et selon les résultats constatés, ces suivis pourront étre reconduits ou adaptés,

1.3.3. _Comité de suivi environnementa!

Un comité de suivi environnemental interdépartemental sera constitué avant le début des travaux saus
l'autorité du préfet coordonnateur de maniére 3 s'assurer, sur la durée du chantier puis en phase
d'exploitation, du respect de fa mise en ceuvre et de efficacité des mesures d'évitement, de réduction et de
compensation, ainsi gue de la définition et de la mise en couvre eventuelles d'actions correctives,

Ce comité de suivi sera composé de représentants des services de I'tat et de ses établissements publics
compétents en matiére d'environnement, du maitre d'ouvrage, des collectivités territoriales et chambres
consulaires concernées et de personnes qualifiées en matidre d'environnement.

Le comité de suivi se réunira a minima une fois par an pendant la durée du chantier, puis une fols par an
pendant I'exploitation de la ligne jusqu'aux bilans prévus ci-dessus.
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2. MESURES THEMATIQUES

Les points 2.1 a 2.6 congernent la section de ligne nouvelle (4 'exception de "écopont au point 2.3.3, et de
I'acoustique au point 2.4.2 au titre des effets indirects concernant la tigne existante) ; le point 2.7 apporte des
précisions concernant les aménagements connexes.

2.1. Gestion des ressources en matériaux et terrassements
2.1,1,  Mesures de réduction

Lors des études détaillées, il sera cherché & optimiser le bilan des matériaux du projet. 1l n'est pas prévu
d’emprunts de matériaux et le recours & des apports extérieurs ne se fera qu’en cas d’impossibilité de réemploi
des matériaux excavés dans le cadre du projet.

Compte-tenu des contraintes du profil en long (tracé de la section de ligne nouvelle en déblai dans sa partie
Nord du fait de la topographie au raccordement avec |a ligne existante Paris-Creil, elle-méme en déblai), les
excavations liées aux déblais généreront des excédents de matériaux. lls seront autant que possible valorisés
dans des aménagements paysagers, qui participent ainsi également & l'insertion de la ligne dans son
environnement. D'une maniére générale, |a gestion des excédents de terres excavées s'inscrira dans le respect
du Plan Régional de Prévention et de Gestion des Déchets d’fie-de-France.

Les reconnaissances géotechniques permettront d’affiner les mesures & mettre en ceuvre (optimisation des
mouvements des terres, réemploi des matériaux, mises en dépdt, secteurs concernés par des alluvions
compressibles, risque de retrait-gonflement des argiles, ...), et de définir les dispositions constructives
spécifiques nécessaires le cas échéant.

La conception des ouvrages d’art et des ouvrages en terre de la ligne nouvelle visera a assurer la stabilité des
ouvrages et des sols supports.

La création de la ligne aura un effel localisé sur le sous-sol, au niveau du déblai créé dans la plaine agricole de
Villeron et Marly-la-ville, Ces modifications liées a la réalisation de la plateforme ferroviaire et de ses
équipements restent toutefols limitées a des horizons de sol superficiels non sensibles.

2.1.2.  Mesures durant ja phase chantier

La planification des travaux sera organisée de maniére a limiter dans la mesure du possible 'usage de la voirie
publique pour a circulation des engins de terrassement.

Les approvisionnements et expéditions de matériaux feront I'objet d'un suivi strict pour en assurer la
tragabilité.

La localisation de dépdts provisoires se fera dans des secteurs sans enjeu environnemental ; ils seront remis en
état au fur et a mesure de avancement des travaux.

En cas d’évacuation plus lointaine, vers des sites autorisés, les procédures réglementaires seront mises en
oeuvre,

Le maitre d'ouvrage devra prendre toutes les mesures nécessaires pour empécher la dissémination et la
prolifération d'espéces invasives terrestres et aquatiques lors de la réalisation des travaux.

2.2. Eaux souterraines et superficielles
2.2.1, Mesures de réduction
Eaux souterraines

Il n'a pas été détecté de nappe a faible profondeur dans les emprises prévisionnelles du projet. Le suivi
piézométrique sera poursuivi afin d’adopter, le cas échéant, des mesures permettant de préserver ou restituer
les écoulements.

Les études détaillées permetlront également d'identifier finement le régime des eaux souterraines au niveau
du tracé, et I'impact d’un rabattement éventuel sur celui-ci.
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Le projet intercepte le périmetre de protection éloignée de trois captages d'allmentation en eau potable de
Marly-La-Ville et Fosses situés 3 'ouest de la ligne Paris-Creil & environ 1,5 km de I'axe du projet ferroviaire
{protection réglementaire en cours de mise en place).

De maniére a garantir la préservation de la ressource en eau, le maitre d'ouvrage se conformera aux
prescriptions de l'arrété de l'autorisation environnementale unique, qui prendra en compte les prescriptions
des réglements des captages. Dans ce cadre, des dispositions constructives particuliéres pourront étre mises en
ceuvre le cas échéant, tant du point de vue de la conception de la ligne (étanchéification de la plateforme,
mesures constructives de collecte et de rejet des eaux pluviales}, qu'en matiere d’exploitation/maintenance

{dispositions particuliéres pour la maitrise de la végétation au sein des périmetres de protection, sulvi de la
qualité des eaux, ...},

Eaux superficiglies

Le projet recoupe plusieurs bassins versants naturels, avec des impacts potentiels sur les écoulements
hydrautiques distincts selon que la ligne est en remblai ou en déblal.

La continuité des écoulements de surface sera assurge par des ouvrages hydrauliques,

Dans les zones ne permettant pas la résorption des eaux de ruissellement de ta plateforme ferroviaire, celles-ci
seront récupérées par un réseau de collecte longitudinal,

Dans le secteur des raccordements, des reprises sur ouvrages hydrauligues existants seront réalisées en tant
que de besoin,

Le tracé du projet est concerné par une zone de risque d'inondation par débordement du ru de la Michelette
en amont du bassin de retenue « Pare de Villeron », a 'Est de 'AL. Le ru et les voiries adjacentes (RDY et voie
d'accés au balltrap) seront franchis par un ouvrage de grande longueur, Le champ d’expansion des crues sera
malntenu, sans répercussion sur leur écoulement.

Les conditions de traversée du ru de la Michelette seront précisées dans la phase d'études détaillées ; elle
s'accompagnera d'une poursuite de la concertation avec les acteurs locaux, en particutier avec le Syndicat
Mixte pour I'Aménagement Hydrauligue des vallées du Croult et du Petit Rosne, afin d'inscrire cette traversée
en cohérence avec un programme plus global de réhabilitation du coursd’eau porté par ce dernier.

La maitrise de la végétation dans les emprises ferroviaires, sur les voies ferrées et leurs abords, est
indispensable pour assurer la sécurité des agents ainsi que la sécurité et la régularité des circulations. Elle
interviendra, pour ce qui concerne le prejet, en conformité avec les engagerments pris par le gestionnaire du
réseal au niveau national concernant, entre autres, les enjeux de sécurité, de biodiversité, de qualité de I'eau,
en lien avec le plan d’action gouvernemental pour réduire la dépendance aux herbicides,

Le suivi du bon fonctionnement et de Vefficacité des différents ouvrages relatifs & la gestion des eaux de
ruissellement sera effectué régulierement dans le cadre de "exploitation de la ligne. Les protocoles de suivi
seront définis plus précisément dans le cadre du dossier d’autorisation environnementale.

2.2.2,  Mesures duront lo phase chentier

En cas de recoupement d’un aquifére, méme superficiel, par un déblai, un suivi quantitatif des eaux
souterraines aux abords du projet sera mené.

Afin de garantir |a sécurité de la ressource en eau, des mesures de protection particuligres seront définies pour
toute intervention dans les zones de sensibilité hydrogéologique correspondant aux périmétres de protection
des captages d’eau potable. Un suivi quantitatif et qualitatif des eaux souterraines sera mis en place.

Concernant les eaux superficielles, les principales mesures consistent en la mise en place de dispositifs de
collecte et de traitement des effluents de chantier, notamment pour éviter les apports de matidres en
suspension dans les cours d’eau, et de mesures telles que la réalisation des décapages juste avant les
terrassements, la mise en végétation immédiate des talus, la mise en ceuvre de systéme de protection dans les
secteurs sensibles & Iérosion, la définition d’'un plan d’alerte et de secours en relation avec les services
compétents. Un suivi quantitatif et qualitatif des eaux superficielles sera mis en place pour la zone d'influence
du chantier.

Les ouvrages hydrauliques de rétablissement des écoulements seront dans toute la mesure du possible
installés dés le début des terrassements. Des fossés provisoires de collecte des eaux pluviales seront réafisés
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dans les zones concernées par le ruissellement afin de protéger les riverains et le chantier lui-méme, de fagon
paralléle & 'avancement du chantier de terrassement.

Le phasage des travaux tiendra compte des péricdes de risque d'inondation pour les interventions en zone
inondable.

2.3, Milieu naturel

Les impacts du projet de ligne nouvelle sur [a flore, la faune et les services écosystémiques restent relativement
faibles, tant pour la flore que pour la faune du fait d’un intérét écologique initial limité localement. Aucune
zone protégée, Natura 2000 ou d'inventaire n’est touchée par le tracé et il n’est pas identifié de zone humide
ou de zone de frayére au sein de I'emprise prévisionnelle du projet de ligne nouvelle et ses abords.

Les études relatives & la faune et ta flore seront poursuivies pour la définition précise des mesures de réduction
et de compensation en faveur de la biodiversité, et pour l'obtenlion des autorisations administratives
{auterisation environnementale unique).

2.3.1  Mesures de réduction

Les mesures suivantes de réduction des impacts liés a la création de |a ligne et & son exploitation seront mises
en ceuvre :

Préservation de la fonctionnalité des corridors écologiques et des axes de déplacement par la mise en
place d'ouvrages de franchissement adaptés selon les espéces. Au stade actuel des études, onze
ouvrages, a vocations mixtes ou spécifiques, sont ainst prévus ;

- Reconstitution des boisements et végétalisation des abords des ouvrages de franchissement prévus,
en y incorporant des linéaires de haies afin de compenser la destruction des linéaires de haies
existantes ;

- Pose de nichoirs pour I'avifaune et les chiroptéres ;

- Végétalisation des aménagements paysagers avec des espéces indigénes ;

- Mise en place de clftures pour supprimer les risques de collision avec la faune terrestre, doublées de
dispositif anti-fouisseur, en partie basse, dans la traversée de la plaine agricole.

2:.32  Mesures durent fo phase chantier
Les mesures d’évitement et de réduction suivantes seront mises en ceuvre -

- Balisage des espéces végétales d’enjeu présentes sur les emprises et aux abords du projet de fagon a
les déplacer ou les protéger ;

- Marguage des arbres abritant des gites potentiels a chiroptéres et/ou coléoptéres protéges ,

- Libération des emprises et réalisation des travaux de déhoisement en dehors des périodes de
reproduction ou d’hibernation (oiseaux, chiroptéres, batraciens, ...} ;
Localisation des pistes d'accés au chantier en prenant soin d’éviter des secteurs a enjeu écologique ;
Mise en place de clétures pravisoires et de barriéres étanches pour la petite faune et les amphibiens ;
Zones de dépodts proviscires, instatlations annexes, aires de stockage, proscrites dans les sites
sensibles ;
Limitation des émissions lumineuses.

2.3.3  Mesure d’amélioration écologique : passage arande faune en forét de Chantilly

La realisation d’un écopont [passage supérieur grande faune) sur la ligne existante Paris-Creil, dans le secteur
de la Borne Blanche {commune d'Orry-ta-Ville), permettra de restaurer |a fonctionnalité d'un corridor majeur
pour la grande faune au Nord de la région parisienne,

La mise au point finale du projet (positicnnement et dimensionnement, aménagements écotogigues et
paysagers définitifs de I'ouvrage et de ses abords) sera 3 poursuivie en concertation avec 'ensemble des
acteurs, en tenant compte de I'avis de la Ministre de la Transition écologique du 15 décembre 2020 au titre du
site classé du domaine de Chantilly.

2.4, Cadre de vie, qualité de I'air et santé humaine
Les solutions d'aménagement visent & préserver au mieux 'environnement humain et le cadre de vie des

habitants
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Le tracé s’écarte au maximum des secteurs urbanisés de Vémars el Villeron ;
- Lincidence du projet sur les zones o' activités existantes et projetées est minimisée ,
- Les équipements publics et les éléments patrimoniaux sont évités.

2.4.1  Mesures de réduction

Emprises

Les emprises de la ligne nouvelle sont essentiellement occupédes par des parcelles agricoles et par le bals
d'Argenteuil. La mise au point définitive des aménagements veillera & une moindre consommation d’espaces.
U'enquéte parcellaire, qui interviendra ultérieurement, permettra de déterminer plus finement les parcelles 3
acquerir. Les parcelles incluses dans les emprises du projet seront acquises de préférence par voie amiable.

Réseau de transport

Les voies de communication (routes, chemins agricoles, voies pédestres/cyclables) interceptées seront
rétablies, notamment les RD9, RD317 et les chemins d’exploitation agricole {cf. point 2.5)

Les différents réseaux Interceptés seront rétablis ou déplacés, conformément a la réglementation en vigueur,
et selon les principes définis lors de I'avant-projet sommaire et précises dans les études ultérieures. Des

conventions de rétablissements établies avec leurs gestionnaires, fixeront notamment les régles de
maintenance.

Pour fa RD317, qui sera rétablie en place avec passage de la ligne ferroviaire sous la route, et le chemin des
peupliers, les conditions d'aménagement et de réalisation seront précisées avec le Départernent du Val d’Qise,
qui souhaite assurer a terme une continuité RDI/RD10.

Réseaux. servitudes d’utilité publiciue, risiues technologiques et sites pollués

Un inventaire complet des réseaux aériens et souterrains {lignes électriques, réseaux de téléphones et fibres
optiques, réseaux AEP, assainissement et irrigation, gaz éventuel, ..), sera réalisé. Les mesures adoptées
consisteront 3 préserver ou & dévoyer Fensemble des réseaux interceptés,

Nuisances acoustiyues

La logique d'évitement recherchée pendant la phase de mise au point du tracé de la ligne nouvelle a permis
d'éviter les zones urbaines.

La contribution senore de ia ligne nouvelle apparait nettement inférieure aux seuils réglementaires, toutefols,
la commission d’enquéte a confirmé I'existence d’une sensibilité particuliére sur cette question. Aussi, le maitre
d'ouvrage mettra en place les aménagements complémentaires suivants, qui contribueront 3 réduire encore
davantage lcs nuisances sonores générées par la nouvelle infrastructure ;

- -La réalisation d'un merlon accolé au versant nord de la plateforme ferroviaire en plaine de Vémars,
entre la LGV Nord et la lisiére du boisement ;
Uinstallation d'écrans bas intégrés & |a structure des ouvrages de franchissement de la RD9, d’une
part, et de 'autoroute Al, d’autre part,

Pour tes secteurs situés en dehors du périmétre de la ligne nouvelle, des mesures de pratections par isclations
en fagade serant mises en place :

- Engare de Survilliers-Fosses {zones de travaux), pour le premier front biti 3 Fosses et les étages élevés
des batiments & proximité de 1a gare (6 batiments pour 68 logements) ;

- Pour les autres secteurs {hors zones de travaux) il sera veillé, au titre des effets indirects sur la ligne
Paris-Creil, & ne pas créer de nouveau point nair bruit. Une habitation situde 3 Orry-la-Ville, identifiée
comme un point noir bruit existant, fera également I'objet d'un traitement de facade. Une vérification
des niveaux sonores en fagade de deux habitations proches de cette dernidre {rue Henri Delaunay)
sera menée afin de s'assurer qu’elles ne constituent pas également des polnts noirs bruit.

Les protections acoustiques seront réalisées avant la mise en service de la ligne.

Des mesures acoustiques seront réalisées un an puis cing ans aprés la mise en service de maniére 4 vérifier le
respect des seuils fixés par fa réglementation. Un objectif de résultat s'impose au maitre d'ouvrage vis-a-vis des
sevils réglementaires de bruit & ne pas dépasser. Ainsi, sl des mesures complémentaires s'avéraient nécessaires
pour respecter les seuils réglementaires, quelle que solt la distance des habitations au prejel, elles devront étre
effectuées,
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Yibrations

La phase d'études détaillées concernant le doublet de voies de 5t Witz {inclus dans la phase 2 du projet)
permettra d’approfondir Fimpact sur deux batiments potentiellement concernés au niveau du raccordement de
Survilliers-Fosses (zone d’activités de Sainl-witz) et de déterminer les dispositions constructives adéguates a
mettre en ceuvre le cas échéant,

Tourisme et loisirs

De maniére générale, toutes les circulations pédestres, éguestres et cyclables interceptées par le projet seront
rétablies.

2.4.2.  Mesures durant la phase chantier

La réalisation des ouvrages d'art tiendra compte des contraintes d’exploltation des infrastructures existantes a
franchir et des objectifs de minimisation des incidences sur les déplacements sur les axes principaux de
circulation {autoroute Al, RD317, RDY, LGV Nord et interconnexion, ligne Paris-Creil).

Des déviations routiéres seront mises en place si la circulation ne peut &tre maintenue pendant les travaux.
Dans ce cas, les déviations les plus courtes seront alors recherchées, Des rétablissements provisoires seront mis
en ceuvre si aucun contournement satisfaisani n'est possible,

I sera veillé & ce que les travaux autour de la RD317 et le chemin des peupliers n'entrainent pas de
perturbations fortes sur la commune de Marly-la-Ville et une concertation sera menée avec [a commune et le
Département du Val d'Qise préalablement a I'engagement des travaux. Pour 1a phase 2 du projet, compte-tenu
de |a nécessité de prolonger 'ouvrage de la RD16 franchissant les voies ferrées entre Marly-la-Ville et Saint-
Witz (entrainant une coupure de la circulation pendant la réalisation des travaux), une concertation
approfondie sera menée lors des études préalables a la réalisation.

Pendant les travaux, les voies seront régulidrement nettoyées et remises en état si des dégradations
apparaissent.

Afin de limiter I'envol de poussiéres et de chaux pendant les opérations de terrassement et de traitement des
matériaux de remblai, un arrosage des pistes sera mis en place et, en cas devent fort, I'épandage de chaux sera
interdit et les opérations de chargement et de déchargement seront limitées autant que possible.

Lorsque les entreprises de travaux auront été désignées et les méthodologies stabilisées, le maftre d’'ouvrage
établira, en application des articles L.571-9 et R.571-44 a R.571-52 du Code de Venvironnement, des dossiers
« bruit de chantier », qui seront transmis au préfet et aux maires des communes concernées avant le
démarrage des travaux. Ces dossiers comprendront la description du chantier, le planning de réalisation et san
phasage, les matériels et engins employés, I'évaluation des niveaux sonores émis, les mesures de réduction des
nuisances sonores, les moyens et dispositifs de contrdle, les moyens de sensibilisation du personne! et les
moyens d'information des tiers.

Les travaux de nuit seront limités et réservés aux activités peu bruyantes, sauf contrainte particuliére.

2.5. Activités agricoles et sylvicoles
2.5.1.  Mesures de réduction
Activités agricoles

Le trace et les emprises au sol du projet ont été étudiés pour limiter I'impact sur les terres agricoles et pour
minimiser les délaissés et les pointes, dans le respect des contraintes technigues et économigues du projet.

Des protocoles sur les modalités amiables d’acquisition et de libération des terrains {ainsi que d’occupation
temporaire ou de dommages de travaux publics) seront élaborés avec la profession agricole sur la base des
accords-cadres négociés au niveau national. Ces protoceles garantissent aux propriétaires et exploitants de
biens agricoles, une compensation intégrale des différents préjudices économigues subis.

Les chemins d’exploitation Interceptés seront rétablis en place, a Vexception d'un chemin agricole situé &
Villeron qui sera supprimé. Compte-tenu des exploitations agricoles impactées et de la fonctionnalité de ce
chemin, if est prévu de reporter ses circulations vers le chemin agricole situé & proximité immédiate et qui sera
rétabli in situ, par un ouvrage au-dessus de la ligne ferroviaire. Les cuvrages seront dimensionnés pour garantir
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le passage de I'ensemble des engins agricoles utilisés habituellement en Plaine de France. L'ensemble des
aménagements partant sur les cheminements agicoles seront mis en ceuvre avec un revétement compatible
avec le passage des engins agricoles {notamment dans les secleurs a forte pente) afin d’éviter la dégradation
rapide des cheminements et pour permettre i 'ensemble des machines agricoles, y compris les plus lourdes,
de les utiliser sans encombre,

La mise au point des conditions de rétablissement de ces cheminements sera poursuivie dans les élapes
ultérieures, en tenant compte des observations recueillies lors de Fengquéte publique et en concertation avec la
profession agricole,

Le réseau d'irrigation intercepté  Vémars sera rétabli,
Des cldtures avec dispositif anti-fouisseurs, seront mises en czuvre.

Les aménapgements des abords seront définis en concertation avec les aclewrs concernés. Il sera procédé a un

entretien attentif dans le cadre de la maintenance de 1a ligne (selon la politique 8SL), avec das dispositions
analogues & la LGV Nord.

Inclus dans le projet soumis & enquéte publigue et compte-tenu de Favis de la commission d'enguéle, e
modelé paysager de 20 ha dans le secteur de Vémars est supprimeé,

Bois d’ Arpenteuil

Les cheminements seront assurés par la mise en place d'un suvrage dans le remblai de Vinfrastructure, gui
assurera ta continuité du chemin foreslier el des déplacements de la faune.

i

22.2.  Mesures de compensation

Concernant fa consommation d’espaces agricotes, une compensation agricole collective sera apportée 3 la suite
de I'étude agricole préatable réalisée pour le projel. La définition des mesures sera réalisée dans le cadre des
éludes détaillées, & partir du cadrage initial présentd a Ia CDPENAF du Val d'Oise le 20 novembre 2020 et en
prenant en compte tes orientations méthodologigues définies en Tle-de-France.

Les préjudices agricoles seront indemnisés, en application du protocole qui sera élaboré avec la profession
agricole sur la base de I'accord-cadre signé le 25 févrior 2021 entre I"APCA, Ta FNSEA ¢t SNCF Réseau.

Le maitre d’ouvrage prendra en charge les frais de géometre liés 3 Ja mise en place des nouveaux dchanges de
cultures, en lien avec le projet.

Concernant les boisements compensateurs liés au défrichement, et en fonction des préconisations des services
de I'Etat sur fe taux de compensation et leurs conditions, le maltre d'ouvrage veillera a réaliser cette
compensation au moins en partie a proximité de I'aménagement, on fonction des opportunités, telles que les
délaissés le fong d'unités boisées. La concortation avec les acteurs de la filiere forestiére sera poursuivie, avec
la rechercne de sites de reboisement pertinents, conformément aux orientations de fa Charte agricoie et
foresticre du Grand Roissy. SNCF Réseau pourra également s'acquitter de toute ou partie de son obligation de
compensation en versant une indemnité déterminge par Faulorité administrative et destinée 3 alimenter le
fonds stratégique de la forét et du bois.

2.5.3. Mesures durant la phase chuntier

Les acces aux parcelles agricoles et foresticres seront maintenus pendant la durée du chantier : les cheming
impactés seront dévigs avec des caractéristiques garantissant |e passage d'engins de grand gabarit. Si des
allengements de parcours s'avérent néanmoins pénalisants, des indemnités seront versées en application des
protocoles conclus avec la profession agricole.

Les travaux de rétablissement du réseau d'irrigation intersecté seront réalisés en dehars dos périodes
d'arrosage.

Les cultures situdes & proximité du chantier seront préservees, parla mise en place de mesures telles gue la
collecte et e traitement dos saux de ruissellement issues du chantier, Parrosage des pistes de chantier en
périnde seche, fe balisage de 'emprise des travaux et lo marquage des arbres & maintonir,

La minimisation des emprises temporaires (pistes, dépdts, ..) sur les espaces agricoles el loresliers sera
recherchée el celles ci teront Cobjet ¢'une concertation avee les explotants. Ces surfaces seronl rernises on
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ctat & la fin de trovaux ot restituces d leurs ayants droits qui seront indernnises en application des protocoles
négociés avec la profession agricole.

2.6. Paysage, patrimoine
2.6.1.  Mesures de réduction

Comme indigué au point 1.1 et afin de $'inscrire dans la démarche de poursuite d'une insertion de qualité dans
fes territoires, le maitre d'ouvrage poursuivra dans la phase d'éludes gétaillées tes recherches d'aptimisations,
dans les secteurs sensibles du remblai entre Vémars et Villeron :

Du grofil en long, dans e respect des référentiels technigues ferroviaires ot des contrzintes
économiques ;
[Yinsertion paysagére, sur [a base des orientations présentées dans I'étude d’impact.

SNCF Réseau mettra en place

La réalisation d'un merlon accolé au versant nord de la glateforme ferroviaire en plaine de Vémars,
entre la LGV Nord et [a lisiére du boisement ; cet aménagement sera largement vépétalisé afin de
favoriser I'intégration de I'infrastructure dans le paysage ;

La création d'un aménagement paysager sous ta forme d’un rideau végétalisé, au droit de la commune
de Villeron.

Au Tranchissernent du ru de fa Micheletle, préva en pont-rail, les éludes détaillées préciseront les mesures a
mettre en ceuvre alin de préserver au mieux la lransparence paysagére du vallon, réduire Vellet d'ouverture
dans le boisement par la reconstitution d’'une lisiére aux abords des zones de coupes. £n fonclion des
contraintes de sol, un aménagement spécifique sera réalisé le long du ball-trap.

En sectewr de fort déblai, la créte de débla pourra étre adoucie pour une meilleure insertion.

La conception des ouvrages d'art fera Vobjet d'un traitement architectural adapté aux territoires traversés, de
maniére d assurer une unité pour la section de ligne nouvelle.

La concertation sur 'insertion el les mesures paysagéres sera poursuivie avec les moyens les plus appropriés
pour illustrer les propositions présentées.

2.6.2.  Mesures duront la phose chantier
Archéolopic préventive

Les procédures administratives relatives a 'archéologie préventive permetiront de définir les mesures a mettre
en place, $'agissant notamment de la réalisation de diagnostics puis, le cas échéant, de fouitles, conformément
a la legislation en vigueur,

2.7. Mesures particulieres concernant les aménagements connexes
2.7.1.  Aménagements en qore Aéroport Puris Chorles-de-Gaulle 2 TGV

L'option retenue de création d'un nouveau guai en supprimant une voie centrale évite les reprises de la
structure de la gare et la realisalion de fondations impartantes. Les impacls sont ainsi considérés comme
néghgeabtes.

La gare faisant I'ebjet d'un traitement architectural spécifique avec une forte identité visuelle, il sera veillé dans
la mise au point finale des aménagements au respect de la qualité architecturale du terminal, en lien avec
Aéraports de Paris.

Les mesures a metlre en aeuvre pour la phase chantier seronl précisées dans le cadre des éludes détaillees,
avec 'objeclif que le chantier soil orgunise de fagon a n'avoir aucune incidence sur 'exploitation genérale de la
pare.

2.7.2.  Section de séq.aration électriyue o La Chopelle- en Serval

La création d'un nouveau poste de sectionnement électrique sur la figne existante, sur une plateforme
ferroviaire existante, ne nécessite pas daménagement lourd,
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s etudes  détailifes permetlront de sassurer de Fabsence d'dvolution  sensible  des  nuisances
électromagnétiques,

LeS Mesures & mettre en ceuvre pour la phase chanticr seront précisées dans le cadre des études désailiées.
2.7.3. Aménagements en gare de Chantilly Gouvieux

Les aménagements consistent en Faménagement o une guatrieme voie a guai; ils sont prévus en phase
ultérieure en fenction de Févolution des circudations, de la construction horaire ou des schémas de desserte.

les études détaillées pour ce site seront alimentées par une étude paysaghre permelant de préciser les
mesures d'insertion paysagere les plus appropriées en fonction de I'espace disponible entre les voles existantes
et le frant bati. Flles feront 'objet d'une concertation aver les communos concernées.

les études relatives 3 Iacoustique et aux vibrations seront actualisftes et approlondies 2 cette occasion
(pouvant conduire le cas échéant 3 prévoir des mesures d’alténuation,

2.7.4. Aménagements de voles de qaraqe ¢ Amiens

Ces aménagemants partent sur Félectrification do voies de remisage dans le faisccau ferraviaire d’ Amiens. Les
mesures a mettre en ceuvre pour la phase chantier seront précisées dans le cadre des éludes détaillées.
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Annexe n°1 a Varrété inter-préfectoral n® 2022 16695 déclarant d'utilité publique le projet de I'aison ferroviaire
Roissy-Picardie, emportant mise en compatibilité des Plans Locaux d'Urbanisme (PLU) des communes de Chantilly
(603, Chenneviéres-iés—iouwes, Marly-la-Ville, Vémars et Villeron {9%)

ANNEXE 1 - ExpOSE DES MOTIFS ET CONSIDERATIONS JUSTIFIANT L'UTILTE PUBLIQUE DU PROJET

PREAMBULE

La présente annexe expose les motifs el considérations justifiant le caractére d’utilité publigue du projet de
liaison ferroviaire Roissy-Picardic,

Elle releve des dispositions de I'articte L. 122-1 du code de Iexpropriation pour cause d'utilité publigue, qui
dispose que: « l'octe déclarant d'utilité publique l'opération est accompagns d'un document qui expose les
motifs et considérations justifiant son utilité publique. »

L'exposé ci aprés reprend les éléments essentjels figurant au dossier soumis & lenquéte publique, auguel il ne
saurait en aucun cas se substituer.

En tant que de besoin, il conviendra de se reporter  ce dossior afin de qualifier plus complétement le caractére
d'utilité publique du projet.

1. PRESENTATION DU PROJET

Le projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie, projet de maillage du réseau ferroviaire, comprend plusieurs
opérations :

- Un barreau en tracé neuf de 6,5 kilomeétres de ligne a double wie circulée & 160 km/h par des trains
de voyageurs, entre la ligne a grande vitesse d'interconnexion au Nord de fa plate-forme
aéroportuaire de Paris-Charles-de-Gaulle d'upe part, et le raccordement a la ligne classique Paris-Creil-
Amiens au niveau de Marly-la-Ville d’aulre part, ainsi que des aménagements en gare de Survilliers-
Fosses ;

Des aménagements capacitaires sur le réseau adjacent, dils « aménagements connexcs » :
- Ala mise en service de la liaison, des aménagements en gares d’aéroport Paris-Charles de
Gaulle TGV, d’Amiens el 3 la Chapelle-en-Serval ;
Ultérieurement, des aménagements en gare de Chantilly-Gouvieux et un doublet de voie 3
Saint-Witz jusqu’en gare de Survilliers-Fosses ;
Un écopont (passage grande faune} en forét de Chantilly comme mesure d’amélioration
écologique.

Ces opérations relévent de la maitrise d'cuvrage de :

= SNCF Réseau pour la section de ligne nouvelle et pour les modifications de plans de voie en gare ;

- SNCF Gares & Connexions, sa filiale, pour les autres aménagements en gares tels que quais, passerelles
et souterrains d’accés aux quais, circulations, aménagements nécessaires des espaces dans les
batiments, ...

Les communes dans lesquelles se dérouleront les travaux relevant de ces opérations sont situdes dans les
départements du Val d'Oise (95), marginalement en Seine-et-Marne (77} et en Seine-Saint-Denis {93), de I'Qise
{60) et de la Somme (80). Il s’agit :

Pour la figne nouvelle et ses raccordements : Epiais-les-Louvres, Chenncvidres-les-Lauvres, Vémars,
Villeron, Saint-Witz, Marly-la-Ville, Fosses {95) ;

- Pour les aménagements connexes et 'écopant : Tremblay-en-France (93), Le Mesnil-Amelot {77,
Chantilly, La Chapelle-en-Serval et Orry-1a-Ville (60), Amiens (80).
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1.1, Historigue du projet et rappel des principales décisions relatives & sa mise en ceuvre

Aprés des réflexions préliminaires, le projet de liaison ferroviaire Roissy-Picardie a fait Yobjet d'un débat public
organisé du 15 avril au 31 juillet 2010, avec mise en place d'une Commission particulidre du débat public
(CPDP). Le débat public a éclairé sur 'opportunité du projet, avec notamment un consensus sur le principe d'un
double service TaGV (Train a grande vitesse] et TER (Train express régional).

Le processus d'élaboration du projet s'est ensuite poursuivi de 2011 4 fin 2014 avec deux phases importantes
déludes et de concertation, accompagnées par une garante de la concertation. Le choix de la zone
preférentielle de passage a fait I'objet de Ja décision ministérielle du 30 avril 2013.

Sur la période 2015 2017, le schéma de desserte proposé au cours du débat public a été réajusté, apoutissant 3
la signature d'un protocole d'intention relatif & la desserte TaGV et TER entre la Région Hauts-de-France et
SNCF Mobilités le 19 mai 2017. Paraliélement, un protocole de financement de la réalisation pour la premiére
phase a été acté le 3 mai 2017, démontrant la forte implication et la volonté de YEtat, de la Région Hauts-cle-
France et des coliectivités de |z Somme et de I'Oise en faveur de la réalisation du projet.

Compte-tenu de sa double dimension {amélioration des transports du guotidien et mobilité longue distance), le
Gouvernement a retenu ce projet comme prioritaire sur la base du rapport du Conseil d’orientation des
infrastructures de février 2018 et a fixé 'objectif de tenir 'enquéte d'utllité publique d’ici 2020 dans I'exposé
des motifs du projet de Loi d’Orientation des Mobilités.

Une nouvelle etape de concertalion, menée en application des articles L.121-15-1 et suivants du Code de
I'environnement, s'est déroulée du 2 décembre 2019 au 18 février 2020, 3 la suite de la décision de la
Commission Nationale du Débat Public (CNDP) du 3 juillet 2019 {la CNDP ayant été saisie en juin 2019, compte-
tenu du délai entre le débat public et I"enquéte publique prévue). Elle a été 'occasion d’'une reprise du dialogue
territorial, aprés la période d’attente intervenue sur |es conditions d’avancement du projet.

Les garants de la concertation ont rendu public leur bilan le 18 mars 2020.

Les pouveirs publics el le maitre d’auvrage ont apporté leurs réponses en mai-juin 2020 {dont le compte-rendu
de fa concertation du maitre d'ouvrage transmis 3 la CNDP le 20 mai 2020). La CNDP en a pris acte le ler juillet
2020 et désigné une garante pour la suile de la concertaticn jusqu’a I'enquéte publique.

La décision ministérieile du 28 ao(il 2020 fixe les conditions de mise a I'enquéte d’utilité publique du projet.

La décision ministérielle du 13 janvier 2021 autorise SNCF Réseau & déposer le dossier en vue de I'enguéte
publigue.

1.2. Avis de V'Autorité environnementale (Ae - CGEDD)

Le dossier complel d'enquéte d'utilité publique, contenant Vétude d’impact et les dossiers de mise en
compatibilité des dacuments d’urbanisme, a &té transmis 4 a formation d'Autorité environnementale du
Conseil Général de I'Envirennement et du Développement Durable (CGEDD), conformément aux disposilions
des articles L.122-1, 1.122-3, R.122-6 et R.122-7 du Codle de I'environnement,

L'Autorité environpnementale du CGEDD a rendu un avis délibéré sur I'étude d’impact, établi lors de sa séance
du 2 decembre 2020. Les observatinns de I'Autorité environnementale du CGEDD ont été prises en compte par
SNCF Réseau, qui a rédigé pour cela un mémoire complémentaire, figurant au dossier d’enquéte d'utilité
publique.

1.3. Consultation des collectivités territoriales

Le dossier présentant [e projet, comprenanl ['étude d'impact et la demande d'autorisation déposée, a été
transmis pour avis aux collectivites territoriates et a leurs groupements intéressés par le projet, conformément
aux dispasitions de Particle L.122-1-V du Code de I'environnement. Les avis des collectivités terriloriales el de
leurs groupements émis sont joints au dossier d'enquéte publique ; ils sont également dispenibles sur le site
internet de la préfeclure du val d'Oise.
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